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Sehr geehrte Frau Kollegin,
Ihre Frage Nr. 285/Februar:

Wie bewertet die Bundesregierung die Verkehrsbehinderungen durch die so
genannte Wanheimer Anschlussbahn im Duisburger Stadtteil Wanheim-
Angerhausen und wie steht die Bundesregierimg zu Problemlisungsméglich-
keiten wie die Elekarifizierung des Streckenabschnittes, Ldrmschutzmafnah-
men und den Ersatz der so genannten Wanheimer Anschlussbahn durch ein

 anderes Gleis beim Anschluss der betroffenen Wirtschaftsunternehmen an
das DB Netz?

beantworte ich wie folgt:

Der Bundesregierung liegen keine Feststellungen itber Verkehrsbehin-
derungen im Duisburger Stadtteil Wanheim-Angerhausen vor. Im
Stadtteil Wanheim-Angerhausen werden 4 OrtsstraBBen mittels Bahn-
{ibergingen hohengleich gekreuzt. Dies sind die Wanheimerstrafle,
Neuenhofstrafie, Atroper Strafle und HeiligenbaumstraBe. Bei den bei-
den letztgenannten handelt es sich um Bahniibergiinge die in den letz-
ten Jahren aufwendig mit einer BUSTRA-Anlage versechen wurden.
Bei einer BUSTRA-Anlage wird die Abhangigkeit zwischen der tech-
nischen Sicherung von Bahniibergéingen und der Verkehrsregelung an
benachbarten StraBenkreuzungen und -einmilndungen geregelt.

Zu den genannten Problemldsungsméglichkeiten ist festzustellen, dass
das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) auf Planungen der beteiligten Baulasttriger von Schiene
und StraBe keinen Einfluss nehmen kann. Mit der Bereitstellung eines
Drittels der kreuzungsbedingten Kosten durch den Bund gemdB § 13
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des Eiscnbahnkreuzungsgésetzes (EKrG) soll allerdings sichergestellt
werden, dass derartige Mafnahmen nicht an der Finanzschwiiche der
beteiligten Baulasttriger scheitern.

Thre Frage Nr. 286/F ebruar:

Wie bewertet die Bundesregierung die bestehenden Vertrdge zwischen der
Stadt Duisburg und der damaligen Reichsbahn, die dem Staditeil Wanheim-
Angerhausen einen barrierefreien Zugang zum Oristeil Ali-Wanheim zusi-
chern und welche Zustindigkeilen ergeben sich aus Sicht der Bundesregie-
tung fiir den Bund und die Stads Duisburg bei der Realisierung dieses barrie-
refreien Zugangs? '

beantworte ich wie folgt:

Die Beseitigung von Bahniibergéingen (barrierefreie Losung), durch
die eine wesentliche Verbesserung der Sicherheit und Verkehrsabwick-
lung erreicht wird, ist ein verkehrspolitisches Ziel der Bundesregie-
rung. Mit der Bereitstellung eines Drittels der kreuzungsbedingten
Kosten durch den Bund gem#8 § 13 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes
(EKrG) soll sichergestellt werden, dass derartige Mafinahmen nicht an
der Finanzschwiche der beteiligten Baulasttriiger scheitern.

Der Bund ist aber nicht Planungstréger fiir die MaBnahmen zur Besei-
tigung der Bahnlibergénge.

Dies sind ausschlieBlich die Baulasttriiger der kreuzenden Verkehrswege
Strafle und Schiene. Die Planung erfolgt im Einzelfall unter Berficksichtigung
der &rtlichen Gegebenheiten durch die beteiligten Baulasttriger. Dies ist im
vorliegenden Fall die DB Netz AG als Schienenbaulasttriiger und der flir
diesen Bereich zustiindige StraBenbaulasttrager. Zwischen diesen sind die
erforderlichen ErsatzmaBnahmen, die selbstverstiindlich auch die iibersehbare
Verkehrsentwicklung beriicksichtigen miissen, abzustimmen und in einer
Kreuzungsvereinbarung festzulegen.

Im Rahmen der durchzufiihrenden planungsrechtlichen Verfahren er-
folgt eine eingehende Abwiigung aller von dem Vorhaben beriihrten
Gffentlichen und privaten Belange. Das BMVBS kann auf diese Pla-
nungen der beteiligten Baulasttréiger von Schiene und Strafie keinen
Einfluss nehmen. - |

Ich hoffe, Ihneﬁ mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibc
mit freundlichen GriiBe
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